Mellékletek:
A gyoni Unghvéry uradalom gazdasagi vasutja

A Tisztelt Ertéktar Bizottsag eddig harom javaslatot targyalt és fogadott el, melyek az alfoldi
homok hdse, a ceglédi Unghvary Laszlo (1856-1919) gyoéni gazdalkodasahoz kétddnek. A
birtokalapité 1919. augusztusi haldla utdn a gazdasdgot az Orokosei milkodtették, akik
végrendelet hianyaban osztalyos egyezséget kotottek.

Mar ez sem volt konnyti, ugyanis az 6rokhagy6 kétszer hdzasodott. E16szor a ceglédi Szikszai
Juditot (1860-1884) vette ndil 1879. januar 23-4n, de a minddssze 23 éves felesége
gyakorlatilag napra pontosan 6t év hédzassag utdn 1884. januar 24-én elhunyt. Unghvary
Laszlo a két anya nélkiil maradt kisgyermekkel (Vilma: *1879. XI. 3. és Ede: *1881. VIII.
19.) megozvegyiilve ezt kovetden a tdszegi reformatus tiszteletes, Molnar Janos leanyaval,
Molnar Irméval kototte dssze élete fonalat.

A masodik hazassagbol az elsdként sziileté Dénes (*1885. VII. 26. +1886. IV. 8.) kilenc
honapos csecsemodként elhunyt. A masodik fia is a Dénes (*1887. 1. 15. 71888. XI. 18.)
keresztnevet kapta, de 6 is kisgyermekként elhaldlozott. Végiil a harmadikként sziiletd Laszlo
(*1888. XII. 23.) volt az, aki megérte a felnott kort.

Az 06rokosok a hagyatékban szerepld hatalmas, tehermentes vagyont Ot részre osztottak,
melybdl két részt kapott az 6zvegye, Unghvary Laszloné Molnar Irma (1863-1951), egy részt
az 0 fia, az ifjabb Unghvary Laszl6 (1888-1977). Ugyancsak egy részt Huszthy Janosné
Unghvary Vilma (1879-1906) fia, a Gyonon sziiletett Huszthy Jend (1900-1978), és tovabbi
egy részt pedig a vilaghaboruban hdsi halalt halt Unghvary Ede (1881-1914) 6zvegye, Molnar
Aranka (1891-1963, késObb masodik hazassaga révén: Milcsevics Janosné) gyermekei:
Laszlo, Vilma és Ede. A még 1917 decemberében alapitott csaladi részvénytarsasag
részvényeit ennek megfelelden toltottek ki €s kézbesitették. Ez a helyzet azonban azt
eredményezte, hogy 6zvegy Unghvary Laszloné és fia a kozgylilésen a részvénytarsasag
iranyitasabol kiszoritottdk elobb Huszthy Janost, majd 6zvegy Unghvary Edénét is, a gyoni
birtok kezel6jét. A gyamhatdsag kozbejottével hossza 6rokosodési per szarmazott ebbdl,
melynek — mondhatni - ezer dga-boga volt, és amelyet szamunkra dontéen a gyoni birtokot
érintd vonatkozéasaiban célszerli ismerni és kovetni. (Gyont illetden kdzvetlen hatasrdl az
1930-as évek masodik felében, a per lezarultat kovetden lehet beszélni, amikor az itélet
fizetési kotelezettségeire vald hivatkozassal erdéteriiletek véghasznalatara keriilt sor az
tizemtervtdl kordbban, illetve egyes teriileteket értékesiteni is kellett. Minderre a birtok
erdégazdalkodasanak targyalasakor lesz érdemes kitérni részletesebben.)

A sajtotudositasok szerint 1921-ben indult peres eljarast kovetden a gyakorlatban a
részvénytarsasagot Unghvary Laszlo (1888-1977) és felesége, Leib Erzsébet (1896-1986)
irdnyitotta, 6zvegy Unghvary Laszloné Molnar Irma tdmogatasaval. A gazdasagi vasut
1étrehozasa is az 6 tevékenységiik eredménye. Emlékeztetdiil viszont érdemes felidézni, hogy
a birtokalapité Unghvary Laszl6 a vilaghabor id6szakaban a vasut 1étesitéséhez sziikséges
elozetes elvi engedély birtokaban, kifejezetten céliranyosan hajtotta végre a nagy volumenti
termOfold vasarldsait. Azaz az o6rokosok lényegében az Orokhagyd szandékat mintegy
végakaratként értelmezve hajtottdk végre, természetesen annak indokoltsagaval, gazdasagi
eldnyeivel tovabbra is maximalisan egyetértve.

A Fucské Adam — Bardos Imre szerzéparos 2009-ben a kovetkezéképpen Osszegezte a
kisvasuttal kapcsolatos ismereteket:

»A kereskedelemiigyi miniszter 67270/1916. szamu rendeletével engedélyezte az Unghvary
Laszlo faiskola, sz0l6 és borgazdasagi részvénytarsasag altal létesiteni kivant, 760 mm
nyomtéavolsagu (keskeny nyomkozii), l16tizemu kisvasutat. A kisvasut egyik vaganya, a tervek



alapjan, a Budapest-tiszai helyiérdekli vasutat Alséhernad megéllohely el6tt, a 490-491-es
szelvények kozott szintben keresztezte, €s az 6rhdz hata mogott elhaladva érkezett meg a
rakodora. A szintbeli keresztezést két kocsifogd sorompodval biztositottadk. A lovasit masik
vaganya a keresztezés elOtt elagazva a helyiérdekiivasut vonal fovaganya mellett haladt a 493-
as szelvényig. Ebben az id6ében atrakodd allomasként iizemelt Herndd, az elsé vaganyon
raktak at a kisvasutbol a nagyvasutba az arut. A kisvasut 1948-ban még lizemelt, majd
ismeretlen idépontban megsziintették.”

Szamos tovabbi lényeges ismeret forrasa a Dabasi Ujsag 2008. évi tjsagcikk sorozata:

»Napjaink Magyarorszagéan rossz idok jarnak a vasutra, holott valaha a sinpar a vilaghoz valo
kapcsolodast, fejlodést, gazdasagi fellendiilést jelentette. A hdskorban, majd az aranykorban a
fovonalak elkésziilte utan csatlakozd keskeny nyomkozii sajat vonalakat létesitettek a
nagyobb, tehetésebb mezdgazdasagi birtokok. A hazai gazdasagi vasutak torténetének egy,
lassan szinte teljes feledésbe meriilé epizodja a mult szazad elsé felének legnagyobb gyoni
birtokéhoz, az egykori Unghvary uradalomhoz kotodik.

A kezdetek, mint a magyar modernizacid esetében oly gyakran, a reformkorhoz, konkrétan
grof Széchenyi Istvan személyéhez flizddnek. A vaspalya nagybirtokon valo alkalmazasat
1832-ben angliai tapasztalatok alapjan O vetette fel, olcsosagat jelolve a legfébb elénynek.
Sokaig pusztaba kialtott sz6 maradt az ésszerli javaslat, valds, gyakorlati igény csak
évtizedekkel késobb jelent meg a nagygazdasdgok részérdl. A folyamat induldsdhoz nagy
segitséget jelentett az 1854-es vastt-engedélyezési torvény, mely minddssze egyszerli épitési
engedélyhez kototte a kivitelezést. A szakirodalom szerint az els§ magyar gazdasagi vasut az
Esterhazy csalad kapuvari birtokdn 1étesiilt. A vontatast kezdetben kézi erdvel, allati igaerével
(16, 6kor) oldottak meg. A cukorgyérak 1870-es években kezdddd felfutasa lendiiletbe hozta a
gazdasagi vasutak épitését. Kozvetlen 0sszekottetést 1étesitettek a gyarkoriili foldekkel, igy az
0szi sarban, feldzott talajon, mostoha koriilmények kozott is tudtdk a folyamatos lizemeléshez
biztositani a cukorrépat. A stabil, allandd6 vonalhoz (gerinchalozat) ideiglenes,
repiilévaganyokat csatlakoztattak, melyeket a betakaritas végeztével felszedtek. Igy a
nagytablak tovabbra is egyben mivelhetok maradtak. A cukorgyarak példajat hamarosan a
kendergyarak, erdégazdasagok, banyak, téglagyarak kovették. A vontatidsban megjelent a
gbzerd €s a motorizacid. A gazdasagi vasutak terjedése, a lendiiletes fejlodés a szazadfordulot
kovetden egészen az 1940-es évek elejéig folytatddott, a dinamikat még a trianoni trauma sem
torte meg.

Unghvary Laszl0, az alfoldi homok ceglédi hdse, 1898 szeptemberében vasarolta az elsé 500
holdat Gyon kozség Goboljaras diildjében. A birtok tobb mint 6 kilométerre volt a Budapest-
Lajosmizse vasutvonaltol, melyet 9 évvel korabban adtak 4t a forgalomnak. A gazdasag
mérete kozel két évtizedig nem valtozott, mert az akkor mar nemzetk6zi hirli kertészeti
vallalat tSkeerejét ceglédi beruhazasok kototték le. fgy tobbek kozott Unghvary Laszld —
csemOi szOldiiltetvényei révén- kezdeményezdje és forészvényese volt a Cegléd-Csemd
helyiérdekil vasut 1étesitésének, melyen 1909 8szén indult meg a személy- és teherforgalom.
A gyo6ni birtoképités 1916 és 1918 kozott ujabb vételekkel folytatddott, s mar meghaladta az
1500 holdat. Tertiilete a céliranyos vasarlasoknak koszonhetden elérte a vasutat, st a taloldali
Me¢élyallasi erdd diilébe is atnyult 130 holddal, egészen a hernadi hatarig. Unghvary Laszlo
1919. augusztusi haldla utdn az o6rokosei tulajdonaba keriilt részvénytarsasag folytatta a
gazdalkodast, ozvegye, Unghvary Laszloné Molnar Irma és fia, ifji Unghvary Laszlo
iranyitasaval. A trianoni veszteségek gazdasagi szempontbol felértékelték a Duna-Tisza-kozi
homokhéatsagot, melyet felismerve nagyszabasu erdd, gylimolcs és szOlotelepitési programot
inditott a tarsasag. Ehhez kapcsoltan a gazdasagi vasut épitése a Nagyatadi-féle foldreform
1925-0s gyoni befejezése utan kezdddott. Méretezését a sajatos igénybevételhez igazitottak,



76 centiméteres nyomkozzel és konnyli (kb.7-9 kilogramm/folyométer sulyt) sinekkel. A
keskeny korondju, kis tapadasi feliiletli, 6 méter hosszu sineken természetesen csak néhany
tonna stulyu szerelvények kozlekedhettek. A nyomvonal az alsohernadi vasutdllomast a
tatarszentgyogyi Gt melletti Unghvary majorral kotdtte ossze. Epiilt oldalleagazas az esséi
sz6l0khoz és a major melletti korte iiltetvényhez is, a teljes hossz 8 km volt. A sinpar a
majorban a préshaz mogott végzodott. A vasuti toltés szélessége 3,5 méter volt, mely jorészt a
szintezés soran folosleget add buckdk foldjébdl késziilt. Magassagat, a rézsii oldalfala és
alapja méreteit az adott szakaszon is a szintezés hatarozta meg. A tereprendezést, foldmunkat
mérndki irdnyitassal kubikosok végezték lovontatdsu kétkerekli kordéval, egyszerre tobb
taliganyi foldet juttatva a végleges helyére. A kialakitott toltést vizzel toltott fogatos
simahengerrel zartdk le. A hengerelt feliiletre kozvetleniil helyezték el 1,5 méterenként a
kezeletlen akactabol késziilt talpfakat (,,slipperfa”). Azaz kavicsagy nem késziilt, mindossze
néhany kisebb agyagos talajii szakaszon teritettek vékonyan zlzott kovet a vaspalya ald. A
konnyli sineket nem csavarral, hanem specidlis kalapacsfejii szogekkel (,,slipperszog”)
rogzitettek a talpfdkhoz, a ledgazdsoknal kézi valtdt épitettek be. Szemafor nem volt a
vonalon. A toltést hagytak elfiivesedni, csak a cserjendvéseket irtottak. Nagyobb esok utdn a
vizmosta jaratokat kijavitottdk, de egyéb karbantartdst nem igényelt a palyatest. Az
alséhernadi allomas kozelében haromszor valtozott a nyomvonal. Eldszor a Varadi-telep
orkényi oldalan az Eszaki-bikahegy diilén 4t csatlakozott a vasuthoz, melyhez mintegy
haromholdnyi teriilet kellett. Ezt a Nagyatadi-féle foldreform tobb kozségre kiterjedd
egyezségének részeként kapta meg az uradalom. Az idegentulajdonti parcellak kozotti
vonalvezetést azonban néhany ¢év mulva korrigaltak, s teljes egészében sajat teriiletre
telepitették at a sinpalyat a Véradi-telep gyoni oldalan. A nyomvonal a birtok erd66ri hazénal
ért a vasuthoz és kanyarodott az allomas felé. (Ma itt egy kritikus allapoti tanya van.) Az
1932 évi erdészeti lizemterv mar ezt az allapotot rogzitette. Ot évvel késébb az Unghvary
csaladon beliili 6rokosodési per lezarultaval eladni kényszeriiltek az 5. szdmu nemzetkozi ut
¢és a vasut kornyezetében 80 holdnyi teriiletet. Az értékesités kovetkezményeként a vasuthoz
csatlakozo szakaszt az eladott teriilet szélére, azaz teljesen a gyoni kdzséghatarhoz helyezték
at. A toltésen, a véglegessé valt nyomvonal mellett jo allapoti gyalogutat jartak ki a hernadi
napszamosok, sokszor hajnalban és sotétedéskor egyardnt megtéve a majorig a bd hat
kilométeres tavolsagot. Az egyetlen sinparon, lovontatdsu kocsikon (,,16ré”) bonyolitottak a
teherforgalmat, de gyakori volt a kézierds vontatas is. A 16rékbdl tiz allt rendelkezésre,
2,5mx1,5m-es platd6 mérettel. A vasalvazon két vastag akacgerenda tartotta az ugyancsak
akacbol keészilt fix deszkaplatot. A plato szintje épphogy a kerekek felett helyezkedett el, az
alacsony feliilet megkonnyitette a rakodast. A kocsik oldala a szallitdsi igénynek
megfelelden le vagy fOlszerelhetd, ill. lenyithatd volt. Kézifékkel csak néhany volt
felszerelve, ezért az altalaban két kocsibol allo szerelvényeket ugy allitottdk Ossze, hogy az
egyik fékezhetd legyen. Egy kocsira hintoszerli felépitményt szereltek ,,paradés lore”
gyanant. Ezzel jartak mindennap 9 6rakor az alsohernadi dllomasra a gazdasag postajaért és
az ideérkez0 vendégekért. Ugyancsak rendszeresen kiildtek 16rét a napszamosok ebédjéért,
melyet a kisebb gyerekekkel otthon maradt haziasszonyok hoztak ki az dllomésra. A 16rék
vontatasara 3-4 lovat tartottak, a hajtok a cselédségbdl keriiltek ki. A lovak hamar beleszoktak
ebbe a munkdba s nagy biztonsaggal kozlekedtek még akkor is, ha esetleg a hajté elbdbiskolt.
Kézi vontatast a tapasztaltabb napszdmosokra is rabiztak, kiilon nem foglalkoztattak olyan
alkalmazottat, aki csak a vasuti palyara feliigyelt volna. Fordité elemet nem épitettek a palya
végeire, a lovak atfogasaval tortént az irdnyvaltds. A szerelvényekbdl rendszerint egyszerre
tobb is kozlekedett a vonalon. Mivel kitérésre csak az oldalagazasoknal volt lehetdség, ezért
az aruszallitdst Osszehangoltan, azonos irdnyba szervezték. A sinpalya a 49-es kilométer
szelvény kozelében keresztezte az 1934-ben épitett Budapest-Beograd nemzetkozi féutat. Az
akkori forgalom toredéke volt a jelenleginek, igy a gyakorlatban nem jelentett kiilondsebb



biztonsagi kockdzatot. A legnagyobb odafigyelést az esséi ledgazas egy lejtds szakasza
igényelte, ahol nagy suly esetén fékezéssel kellett megeldzni a szerelvény felgyorsulasat.
Komoly baleset, kisiklds nem tortént az Unghvary-vasaton, minddssze néhany ovatlan
menetkdzbeni fel és leszallas végzddott szerencsés eséssel. A kocsik karbantartasa, javitasa
leggyakrabban a kopott, torott csapagyak cseréjébdl allt. Az 0j csapdgyakat a majorban
ontotte az Orkényi kovacs, Schultz Feri bacsi. Erre a célra kiilon tartott kovacsszenet az
uradalom.

A gazdasagban rengeteg volt a teherszallitasi feladat. Jutott beldle béven a lovaskocsiknak,
melyek még Ceglédet és Cinkotat is megjartak. (Annak idején még a birtokalapité Unghvary
Laszl6 is konnyti homokfuté hinton hajtott at Ceglédrdl Gyonra, a fia mar
személygépkocsival kozlekedett.) A fovarosbdl teherautok jottek a gylimolesért, foként az
almat hordtak a budapesti hiitbhdzba. A legnagyobb forgalmat mégis a gazdasagi vasut
bonyolitotta. A gylimolesfélék betakaritdsi szezonjaban a leszedett termést elébb a majorba,
majd gondos vélogatas, osztalyozds utdn rekeszekbe kiszerelten az alsdéhernadi allomésra
szallitva vagoniroztak. A meghataroz6 tétel itt is az alma volt. Sz616 sziiretkor a puttonyokba
gyljtott fiirtoket puttonyostdl egyiitt raktdk a loréra s igy kevésbé tordtten keriilt a
préshazhoz. A borhdzbdl a folyobort ékekkel rogzitett 5-6 hektoliteres hordokban fuvaroztak
az allomasra, a kétszeri atfejtést kézzel hajtott folyadék szivattytukkal végezték. Az erdészeti
fatermékek depondldsa egy sinpalya melletti 2 holdas réten tortént a gulyakut kodzelében.
Minden feltétel adott volt a vasuti széllitdshoz, azonban folyamatosan akkora volt a helyi
kereslet, hogy innen nagyon ritkan szallitottak el vagonban faarut. Gyakran fogadtak viszont
az alséhernadi adllomason szerves tragyaval megrakott vagonokat. Ezt az orszag szinte minden
részérdl, de foként a kdbanyai sertéshizlaldatol vasaroltak, mert a gazdasag teriileteinek taperd
potlasat teljes egészében szerves tragyaval oldottak meg. A nagy teriilethez a sajat joszag
allomény a sziikséglet toredékét biztositotta csak, igy egész évben jottek a hidnypotld
vagonok. Az alloméas mellett négy hatalmas arokba rakodtak ki. Innen késd Osszel, a
betakaritdsok utan lorékon tortént a szallitas az adott diiléhoz. A sinpalyétol a gylimolesfak és
a szOldsorok kozé viszont mar kézi erdvel, saroglyan hordtdk a rengeteg tragyat. Bar a
hasznalata akkoriban kezdett terjedni, miitragyat egyaltalan nem juttattak a termdfoldekre.

Az uradalom szive, motorja az Unghvary major volt, mig az éltetd vérkeringés eszkozéiil a
gazdasagi vasut szolgéalt. Annyira bevalt, hogy a széllitds igényes kertészeti kultarakat
modszeresen a sinpalya mellé telepitették. Amikor itt a konnyen telepithetd szantok elfogytak,
a csereerddsités tobbletkoltségeit is vallalva, erdét termeltek le és helyére gylimolesost
iltettek. Ezzel a kertészetben szokatlan eljarassal el0szor 5 holdon kisérleteztek, majd a
sikeren felbatorodva 1944-ben mar 100 holdon tervezték végrehajtani. Ezt a szandékot
azonban feliilirta a torténelem. Az 1945 évi foldreform az uradalom végét jelentette, a
tulajdonos-iigyvezetd igazgatdé Unghvary Laszl6 és csaladja Ceglédrél Svajcba menekiilt. A
gyoni birtok nagy részét a foldreform keretében kiosztottak, az erdo teriileteket allamositottak.
Az Unghvary vasut 5 kilométeres szakasza a budapesti allami erdéfeliigyeldséghez keriilt,
mig a tovabbi 3 kilométert — foként betakaritasok idején - a foldteriiletek ) gazdai hasznaltak.
Helytorténeti érdekesség, hogy Unghvary Laszl6 akkor még Ceglédrdl 1947 szeptemberében
a gazdasagi vasut kisajatitas aloli mentesitését kérte a budapesti erdéfeliigyeldséghez kiildott
levelében. A kérelmet Gyon kozség Nemzeti Bizottsaga az 1947. szeptember 26-i {ilésén
(JegyzOkonyvben rogzitve) elutasitotta. A gazdasagi vasut torténete az Otvenes években ért
véget. Az egykori birtok mintegy harmadan, a major kornyéki teriileteken 1951-ben
megalakult az elsé gyoni termeldszovetkezet, de a Szabadsag Tsz az 1952-es 16tér kisajatitas
miatt csak rovid ideig gazdalkodhatott. A major és a kertészeti kulturdk nagy része a 16tér
teriiletére esett, ahol a teriiletek miivelése megsziint, az épiileteket a foldig le kellett bontani.
Ertelemszertien a vasutat sem lehetett miikodtetni s mivel az erdégazdasag a 16téren kiviili
szakasz fenntartasat gazdasagtalannak itélte, teljesen megsziint a vonalon a forgalom. A



sinpalyat szervezetten szamoltak fel. Az akac talpfak tlizifaként végezték. A singerendakbol
Gyonon ¢és Hernadon kerités oszlopok, pince fodémek késziiltek, de az dtvenes évek kotelezd
vasgyljtd napjain is emlékezetes sikert értek el néhany gyorsan feltépett szallal.

Fél évszazaddal a sinek felszedése utdn a vasuti nyomvonal jelentds részén erdok kozott
halad¢6 utat taldlunk. A ,kisvasuti” utat leginkabb a vadaszok hasznaljak és az elnevezés is
téliikk szdrmazik. Vannak olyan részek, ahol az egykori toltés méretei az eltelt nagy 1d6
ellenére még nyomon kovethetdk. Ilyen szakasz talalhatd példaul tobb szaz méteren az 50-es
fout és a vasut kozott, az ujgazdara varé Borforgalmi iizem mogott. Az alig hasznalt foldat
erdsen elcserjésedett, fak, bokrok Orzik a toltés régi formdjat. A toltés ellenparjaként
homokbuckaba vagott rovid palyaszakasz figyelhetd meg a gulyakut mellett. Kérnyezetében
az emberdltdkkel korabbi legeltetés kovetkeztében értékes elegyes- borokas erdd alakult ki. A
gulyakut agasfdja igazi mementd, am a kat vize mar mintegy masfél évtizede elapadt. A
deleléskor arnyékot add, de egy évtizede letermelt juharfdk tuskoi Gjra sarjaztak. A 16ré
szerelvények gyakori megalloja volt a hires Jolan-diild, ahol valaha sz0l6t termeltek,
méghozza a tlizesborti Rizling fajtat. Sziiretkor 40-50 puttonyt raktak a kocsikra, majd
préselés eldtt rostan valasztottak le a széldszemeket, kiilonleges mindségii szemelt rizlinget
készitettek. Az erdok kozotti szantoteriiletet — szélében magaslessel - most vadféldként
mivelik. Az egykori végallomds, az Unghvary major teriiletén (Tatarszentgyorgyi ut 38-as
kilométer szelvény) a fas szara novények uraljék a terepet, gazdag faj dsszetételben. Az eper
¢és diofak, myrabolan és orgonabokrok, korte magoncok, japanakac, vadszold takarasaban
néhol az épiiletek bontds utdni nyomait is latni. Lehangolo, arcpiritd latvany ugyanakkor,
hogy a legljabb kor szemétlerakdssal és kiméletlen fatolvajlassal teszi le a névjegyét.
Remélhetéen a kozelmultban elhelyezett honvédségi sorompd megsziinteti ezt az
elfogadhatatlan gyakorlatot.

Az Unghvary vasut irdsos emlékeit kutatva kevéssel kell beérniink. A legértékesebb lelet a
gazdasag Pest Megyei Levéltarban 6rzott 1932 évi erdészeti lizemterve, melynek melléklete
az lizemi vasut térképe. A helyszini mérések 1930 nyaran késziiltek Alséhernad vasutallomas
¢s az Unghvary major kozotti gerinchaldzatrol. A Dabasi Korzeti Foldhivatal 1950-es
években késziilt kozségi térképén az 5. szdml nemzetkozi fout és a vasutdllomas kozotti
sinpalyat szaggatott piros vonallal jeloltek. A telekkonyvi betéten a nyomvonal valtozasaval
kapcsolatos feljegyzések talalhatok, de sajnos nem teljes kortien.

A legtobb informécido birtokosai az egykori szemtantk. A napszamosok, cselédek,
tanyaszomszédok sajnos mind kevesebben vannak, de a koztiink €16k szivesen emlékeznek az
Unghvéry uradalomra és a kisvasttra. Mai ésszel szinte fel sem foghatd, nehéz sorsok
bontakoznak ki az elbeszélésekbdl, de nekik ez az emberprobald korszak volt a fiatalsdguk. A
multat megszépitd nosztalgikus emlékek egyike a kisvasit s az emlékezet rostdjan
érdekességek, 1ényeges aprosagok, részletek maradtak fenn. Jelen irds alapjaul foként ezek
szolgaltak. Kdszonet érte mindenkinek s kivanjuk, hogy jo erében, egészségben még sokaig
osszak meg veliink a dabasi helytorténetet gyarapité emlékeiket!”

Tovabbi informaciok:

- A Budapest — Lajosmizse vasttvonalhoz eldszér Orkényen, 1897-ben csatlakoztattak
l6vontatast mezei vasutat Paloczi Horvath Istvan birtokan (Ilona-major, Csurgay-major).

- Az 1920-ban 4tadott, Orkény 4llomas mellél induld, Fiilsp Szasz Coburg Gothai herceg
pusztavacsi gazdasagaba vezetd keskeny nyomkozii iparvasuton 3 gézmozdony teljesitett
szolgalatot.

Az Unghvary kisvasut létrejottét €s miikodését eldszor 1925-ben, a csalad 6rokosddési perérdl
sz6106 tudodsitasokban emlitik a lapok.



- Vasuti csatlakozas nélkiil a gyoni Lindmayer-sz6l6ben is miikddtettek keskeny nyomkdzi
gazdasagi vasutat.

- Kecskés Robert orosz levéltarban végzett helytorténeti kutatdsanak koszonhetéen tudhatjuk,
hogy a II. vilaghdborut kovetden a telepiilés szovjet térképein a kisvasit nyomvonalat is
abrazoltak.

- Az 1959. augusztus 19-én szép természeti kornyezetben, iinnepélyesen megnyilt gyoni
strandfiird6 keritésének épitése sordn is haszndltak fel a kisvasit sineibdl. Forrds: Czeroczki
Andras erdész, kertészet és diszfaiskola tulajdonos.

- 2024-ben Zelenak Andras nyugalmazott mérnok-tanar, varosunk diszpolgéara a strandfiirdd
még fellelhetd régi kerités oszlopaibol elkészitette a gazdasdgi vasut mintaszelvényét, mely
2025-ben a Gyoni Tajhdz udvaran Kkeriilt telepitésre. A létrehozds soran tovabbi
kozremiikodok: Barany Mariusz diszmiikovacs, Czerdczki Andras erdész, Dr. Kiss Miklos
hatosagi féallatorvos, Monori Alfréd erdész, Ujvéri Tibor, a vérosi strand vezetdje, Valentyik
Ferenc helytorténész. A mintaszelvény fotdit Molnar Imre készitette.

A gybéni Unghvary uradalom 8 kilométeres gazdasagi vasutja sajatos fejezete telepiilésiink
helytorténetének. Létrehozasat és mintegy 25 éves milkodését éppen egyedisége miatt
érdemes megorokiteniink, melynek kivald megoldasa az értéktari védelem, az agrar- és
¢lelmiszergazdasag kategoriaban.
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